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REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFECTURE DU VAL-D'OISE

DIRECTION Cergy-Pontoise, le
DES COLLECTIVITES
LOCALES DE ARRETE
L’ENVIRONNEMENT
ET DE
L’ AMENAGEMENT Portant classement des
Bureau de I'Urbanisme infrastructures de transports terrestres dans la
et des Affaires Fonciéres Commune de Herblay
OA-ADD an titre de la lutte

contre le bruit,

LE PREFET DU VAL D’OISE,
CHEVALIER DE LA LEGION
D'HONNEUR

VU le code de la construction et de ’habitation, et notamment son article R 111-4-1,

VU la loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre. le bruit, et notamment ses
articles 13 et 14,

VU le décret n° 95-20 du 9 janvier 1995 pris pour I'application de l'article L 111-11-1 du code de
la construction et de I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments

autres que d'habitation et de leurs équipements,

VU le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transport
terrestres et modifiant le code de l'urbanisme et le code de la construction et de I’habitation,

VU l'arrété ministériel du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit dans les établissements
d'enseignement,

VU l'arrété ministériel du 30 Mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs

affectés par le bruit,

CONSIDERANT I’absence de réponse de la commune de Cormeilles en Parisis dans le délai de
trois mois prévu par la loi,

SUR la proposition de Monsieur le Secrétaire Général de la Préfecture du Val d'Oise;

Loin® 82 - 217 du 2 Mars 1982
sur lgs [ s Libertés des Communes

Date da [iépti en Sous-Préfecture: .1 1 Jull

b i 2005

e i g

Acte exicuiwiie de plein drolt : 11 Jint 2006
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ARRETE :

Article 17 : Les dispositions de I'arrété du 30 Mai 1996 susvisé sont applicables dans la
Commune de Herblay aux abords des infrastructures de transports terrestres mentionnées a
I’article 2 du présent arrété et représentées sur le plan joint en annexe.

Article 2 : Les tableaux suivants donnent pour chacun des trongons d’infrastructures mentionnés,
le classement dans une des 5 catégories définies dans Parrété du 30 Mai 1996 susmentionné, la
largeur maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de ces trongons, ainsi que le
type de tissu urbain.

Les tableaux Al et A2 concernent les infrastructures de transports terresires - routieres et

ferroviaires — existantes, et les tableaux

ferroviaires — en projet.

B1 et B2 concernent les infrastructures -- routiéres et

Tableau Al
N° Réf | Nom delarue ou Début trongon Fin trongon Type de | Cat | Largeur
voie la voie maximale
Autoroutes, routes nationales, routes départementales
Al5:1 AlS Limite commune Eragny | E/S bretelles ouest 11eéme | ouvert 1 300 m
Av
Al5:2 AlS E/S bretelles ouest 11&¢me | E/S bretelles est 1léme | ouvert i 300 m
Av Av
AlS5:3 Al5 E/S bretelles est 11&me Av | E/fS bretelles ouest D392 | ouvert 1 300 m
Al5:4 Al5 E/S bretelles ouest D392 Limite commune ouvert 1 300 m
Montigny
Bret Al Ech. A15/D392 AlS Bretelle vers D392 sud ouvert 3 100 m
(collectrice sud)
Bret A2 Ech. A15/D392 B1 Limite commune ouvert 4 I0m
{collectrice sud) Montigny
Bret Bl Ech. A15/D392 D392 A2 ouvert 4 30m
(boucle sud-ouest}
Bret Cl Ech. A15/D392 D2 D392 ouvert 4 A0m
(boucie nord-ouest)
Bret D1 Ech. A15/D392 Limite commune Montigny D2 ouvert 4 30m
(collectrice nord)
Bret D2 Ech. A15/D392 D1 C1 ouvert 4 30 m
(collectrice nord)
Bret D3 Ech. A15/D392 Bretelle venant D392 nord AlS ouvert 3 100 m
{collectrice nord)
Bret E1 Ech. A15/D392 Coliectrice D392 ouvert 4 30m
(diagonale nord-est)
RD106:1 Avenue de Ia Limite commune 100m avant la Patte d'Oie | ouvert 3 100 m
Libération Pierrelaye
RD106:2 Avenue de la | 100m avant la Patte d'Oie RD14 ouvert 3 100 m
Libération
RD106:3} Rue de la Marne Rue Edouard Branly 100m avant D43 ouvert 4 30 m
RD106:4| Rue dela Marne 100m avant D4§ D48 ouvert 4 0 m
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Novembie

N° Réf | Nom de la rue ou Début trongon Fin trongon Type |Cat| Largeur
voie dela maximale
voie
RD48:1 Voie des Fleurs Limite département Yvelines Rue d'Eragny ouverl | 4 30m
RD48:2 | Route de Conflans Rue d'Eragny Fin d'agglomération| ouvert | 3 100 m
RD48:3 | Route de Conflans Fin d'agglomération 112me Avenue | ouvert | 3 100 m
RD48:4 | Route de Conflans 11éme Avenue Chemin de ouveit | 4 30 m
I'Epinemerie
RD48:5 | Boulevard de Verdun Chemin de 'Epinemerie 100m avant route de| ouvert | 4 30m
Picrrelaye
RD48:6 | Boulevard de Verdun | 100m avant Route de Pierrelaye | Route de Pierrelaye | ouvert | 4 30 m
RD48:7 Boulevard des Route de Pierrelaye 100m aprés Route | ouvert | 4 30m
Ambassadeurs de Pierrelaye
RD48:8 Boulevard des 100m aprés Route de Pierrelaye | 100m avant D106 | ouvert | 4 30m
Ambassadeurs
RD48:9 Boulevard des 100m avant D106 D106 ouvert | 4 30m
Ambassadeurs
RD48:10]  Boulevard Joffre D106 Chemin du Comble I ouvert | 4 30m
des Marchais
RD48:111 Rue de la Platrigre Chemin du Comble des Limite commune | ouvert [ 3 100 m
d'Herblay Marchais Montigny
RD14:1 | Boulevard du Havre Limite commune Pierrelaye Giratoire future | ouvert | 3 100 m
1léme Avenue
RD14:2 | Boulevard du Havre | Giratoire future 11&me Avenue D411 ouvert | 3 100 m
RD14:3 | Boulevard du Havre b411 La Patte d'Oie ouvert | 3 100 m
- d'Herblay
RD14:4 | Boulevard du Havre La Patte d'Oie d'Herblay Limite commune | ouvert | 4 30m
Montigny
RD392:1} Boulevard du 8 mai La Patte d'Oie d'Herblay 150m aprés La Pattc| ouvert | 3 160 m
1945 d'Oie
RI3392:2| Boulevard du 8 mai 150m aprés La Patte d'Oie E/S boucles nord | ouvert | 3 100 m
1945
RD392:3| Boulevard du 8 mai E/S boucles nord E/S boucles sud | ouvert | 3 100 m
1945
RD392:4| Boulevard du 8 mai E/S boucles sud E/S diagonales sud | ouvert | 3 100 m
1945
Voies communales
1:1 Rue d'Eragny Voie des Fleurs Limite département | ouvert | 4 30 m
Yvelines
2:1 Route de Pierrelaye RID48 100m aprés RD48 | ouvert | 4 30m
2:2 Route de Pierrelaye 100m aprés RD48 2:3 ouvert | 4 30m
2:4 Route de Picrrelaye Giratoire nord Limite commune | ouvert | 4 30m
Picrrelaye
3:1 Chemin des Beeufs | Limite département Y velines Limite commune | ouveri | 4 30m
Pierrelaye
4:1 Rue de Conflans RD48 100m aprés RD48 | cuvert | 4 30 m
4:2 Rue de Conflans 100m aprés RD48 Rue Etienne ouverl | 4 30m
Fourmont
5:1 Rue Bénoni Crosnier Rue de Conflans Boulevard Oscar | ouvert | 4 30m
Thévenin
5:2 Boulevard Oscar Rue Bénoni Crosnier Rue du Val ouvert | 4 30 m
Thévenin
5:3 Boulevard du 11 Rue du Val Rue du Port aux Vins | ouvert | 4 30m
Novembre
54 Boulevard G. Rue du Port aux Vins Limite commune La | ouvert | 4 30 m
Clémenceau Freute sur seine
6:1 Rue du Val Rue Soufflot Rue des Sablons ouvert | 4 30 m
6:2 Rue du Val Rue des Sablons Boulevard du 11 | ouvert | 4 I0m
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Tableau A2

N°dela Nom de la ligne N° trongon Début Fin trongon Cat. Largeur
ligne trongon maximale
334 Ligne Paris 2 Mantcs 3257 Cormeilles en Conflans Ste i 300 m
L par Conflans Parisis Honorine
Tableau B1 :
n° Réf | Nom de larue ou | début trongon fin trongen Typede | Cat. | Largeur maximale
voie voie
Projet
Al04:1 Al04 Limite Limite commune ouveri 2 250 m
département Pierrelaye
Yvelines
11Av:1 1téme Avenue RD48 Limite commune ouvert 3 100m
Pierrelaye
11Av:2 11éme Avenue Limite commune Giratoire nord ouvert 3 100 m
Pierrelaye
11AV:3 11éme Avenue Giratoire nord Giraloire sud guvert 3 100 m
11Av:4 11éme Avenue Giraloire sud D14 ouvert 3 100 m
Bret E1 Echangeur AlS Giratoire sud ouverl 3 100 m
Al5/11eme Avenuc
Bret B2 Echangeur Giratoire sud AlS ouvert 4 30m
Al5/11éme Avenue
Bret E3 Echangeur AlS Giratoire nord ouvert 3 {00 m
Al15/11&me Avenue
Bret B4 Echangeur Giratoire nord Al5 ouvert 4 30m
Al5/11&éme Avenue
2:3 Route de Picrrelaye 2:2 Giratoire sud ouvert 4 30m
HAv: Iiéme Avenue Limite commune | Limite commune ouverl 3 100 m
Herblay Herblay
Tableau B2 :
N° de la Nom de ia N° troncon Début trongon Fin trongon Cat. Largeur
ligne ligne maximale

Pas de ligne projetée classable sur la Commune de Herblay

4/7




N.B. :

Définition des colonnes des tableaux Al et Bl :

La premigre colonne correspond au auméro d'identification du trongon de voie concerné ou sa
dénomination. Un méme axe est divisé en plusieurs trongons présentant des caractéristiques
homogenes.

La deuxiéme colonne précise, le cas échéant, le nom de la rue correspondant au trongon
class€.

Les troisitme et quatriéme colonnes définissent respectivement origine et Pextrémité de
chaque trongon.

La cinquidme colonne donne la nature du biti environnant. Les notions de rues en U et de
tissu ouvert sont définies dans la norme NF $.31-130.

La sixieme colonne donne la catégorie de classement du trongon.

La septitme colonne donne la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit : ceux-ci
sont déterminés a P’aide de la distance indiquée, comptée de part et d’autre de infrastructure.

il arrive parfois que le secteur affecté par le bruit d'une portion de voie située sur une communc

voisine s'élende sur le territoire communal de Herblay. Dans ce cas, le trongon concerné apparait
dans le tableau Al en italique.

Définition des colonnes des tableaux A2 et B2:

J.a premiére colonne donne le numéro de la ligne du réseau ferré national concernée.

La deuxiéme colonne précise le nom de la liaison correspondante.

La troisiéme colonne correspond au numéro du trongon concerné de voie classce.

Les quatrigme et cinquiéme colonnes définissent respectivement origine et Iextrémité de

chaque trongon.
La sixicme colonne donne la catégorie de classement du trongon.
La septiéme colonne donne la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit.

* La largeur des secteurs affectés par le bruit est mesurée :
~ pour les infrastructures routidres, A partir du bord extérieur de la chaussée le plus

proche ;
—  pour les infrastructures ferroviaires, a partir du bord du rail extérieur de la voie la plus

proche.

Article 3 : Les batiments a construire dans les secteurs affectés par le bruit mentionnés a l'article
2 doivent présenter un isolement acoustique minimum contre les bruits extérieurs, conformément
aux décrets 95-20 et 95-21 susvisés.

Pour les batiments d'habitation, l'isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles
54 9 de I'arrété du 30 mai 96 susvisé.
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Pour les batiments d'enseignement, Iisolement acoustique minimum est déterminé seion les
articles 5 a 8 de 1'arrété du 9 janvier 1995 susvis¢.

Les copies des arrétés du 30 mai 1996 et du 9 janvier 1995 sont annexées au présent arrété.
Article 4 : Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la

détermination de l'isolation acoustigue des batiments 4 construire inclus dans le secteur affecté
par le bruit définis a l'article 2 sont les suivants :

Niveau sonore au point de | Niveau sonore au point de

Catégorie | référence, en période diurne référence, en période

(en dB(A)) nocturne (en dB(A))
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
| 5 63 58

Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés, conformément a la norme NF
S 31-130 " acoustique : Cartographie du bruit en milieu extérieur”, & une hauteur de 5 métres au
dessus du plan de roulement et :

_ 3 2 métres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les "rues en U";

- 3 une distance de 'infrastructure(*) de 10 metres, augmentée de 3 dB(A) par
rapport & la valeur en champ libre pour les lissus ouverts, afin d'étre
équivalents 2 un niveau en facade.

Linfrastructure est considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur
un sol horizontal réfléchissant.

(*) Cette distance est mesurée : & partir du bord extéricur de la chaussée le plus proche, pour les
infrastructures routiéres et 2 partir du bord extérieur de la voie la plus proche, pour les
infrastructures ferroviaires.

Article 5 : Le présent arrété fait objet d'une mention au recueil des actes administratifs de I'Etat
dans le département, ainsi que dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le
département, et sera affiché pendant un mois dans la mairie de la Commune de Herblay.

11 entrera en vigueur & compter de l'accomplissement de la derniére formalité de publicité.
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Article 6 : Le présent airété sera tenu a la disposition du public dans les lieux suivants:

Préfecture et Sous-Préfecture de Argenteuil,
Direction Départementale de I'Equipement,
Mairie de la Commune de Herblay.

Article 7 : Les tableaux Al, A2, B1, B2, la cartographie de classement des infrastructures de
transports lerresires ainsi que les secteurs situés au voisinage de ces infrastructures qui sont
affectés par le bruit et dans lesquels existent des prescriptions d'isolement acoustique, figureront
au nombre des annexes au Plan d'Occupation des Sols.

Ces documents porteront référence de l'arrété préfectoral correspondant et indication des lieux ofi
il peut étre consulté.

Les secteurs affectés par le bruit définis & l'article 2 doivent étre reportés par Monsieur le Maire
de Herblay dans les documents graphiques du Plan d'Occupation des sols.

Article 8 : Copie du présent arrété sera adressée a

- Monsieur le Sous-Préfet de l'arrondissement de Argenteuil

_  Monsieur le Maire de Herblay

_ Monsieur le Président du réseau Ferré de France

_  Madame le Directeur de la S.N.C.F. Région Paris St Lazare

_  Monsieur le Président du Conseil Général du Val d’Oise

_ Monsieur Directeur Départemental de I’Equipement du Val d’Oise.

Pour ampliation

_ Pour le PREFET, ™ FAIT A CERGY-PONTOISE LE2 7 SEP. 7001

1a Chef du Bureoy des Alfaires RGY-FOS
Fonciéres et de 'Urbanisme ’

= \‘%\ch Y
Miche! PAATHI

11

U
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Arreté du 3 mai 1996
refatif aut modalités de classemeat dex infrastructures de transports teerestres
¢t a Visolement acoustique des hatiments d*habitation dans los seeteurs affectés par le bruit
NOR - ENUPuainl )50

. + R Bl ~
SUOIL Lumsoe.

L omustes Z2u vasanl ot des affarres seciaizs
Lz munustrs de 'intencur.
Lz mumnstre de Fenvironnement.

[.e mumistre de 13 fonction publique. de la réforme de PEtat
et de la décentralisation.

Vu le code de la construction et de ['habiation, et
notamument son article R.1114-1.

Vu le code de l'urbanisme. €t notamment ses articles
RoLEY-1. ROUIE-3-1. R.123-19. R.123-24. RJ3I1-10,
R.JEL-10-2, R410-13 ¢

Vu la loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative 3 la
lutte contre le bruit, el notamment son article 13 |

Vu le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au
classement des infrastructures de transpors terrestres ¢t
modifiant le code de l'urbanisme et le code de la
construction et de I'habitation, et notamment ses articles
3.4 7 .

Vu le décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relauf a la
limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
lransports terrestres ;

Vu larrété du 24 mars 1982 relatif a I'aération des
logements ;

Vu l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a 1'isolement
acoustique des batiments d'habitation contre les bruits de
'espace extérieur

Vu l'arrété du 28 oclobre 1994 relatif 2ux caractéristiques
acoustiques des bdtiments d’habitation, el notamment son
anticte 9 ;

Vu larréte du 28 octobre 1994 relatif aux meodalités
dapplication de la réglementation acoustique. et
nolamment son article 6 ;

Vo larété du S mal 1995 relatif au bruit des
infrastructures routiéres,

Arrétent :

Art. 1", - Cet artété a pour objet. en application des
dispositions du décret n® 93-21 du 9 janvier 1993 susvisé:

- de délerminer. en fonction des niveaux sonores de
référence diurnes et nocturnes. les cing catégories dans
lesquelles sont classées les infrastructures de transports
terrestres recensees -

- de fixer 12 largeur maximale des sectewrs affectes par le
bruil situés de part ¢t d'autre de ces infrasiructures |

- de fixer lcs modalités de mesure des niveaux sonores de
reférence. et les prescriptions que doivent fespecter les
méthodes de caleud prévisionnelles

- de déterminer. en vuc dassurcr la protection des
occupants des bdliments d'habiation a constrwire dans ccs
sccteurs. Pisolement acoustique minimal des fagades dcs
pisces  principales ¢l cuisincs contre les  bruits  des

transports tcreestres, ¢n fonction des crtéres prévus 3
Faruiele 7 Ju décret susvisé

Titre 1 : Clussement des infrastructures de transports
terrestres par fe prefet

Art. 2. - Les anzaux sonores de reférence. qui permetient
de classer les infrastructures de lransporls lerrestrcs
recensées. et de déterminer [a largeur maximale des
secteurs affectés par le bruit sont

- pour la période diurne. le niveau de pression acoustique
continu équivalent pondéré A. pendant 1a pénicde de 6
heures a 22 heures. noté LAeq {6h-22h). correspondant a

la contribution sonore de linfrastructure considerée |

- pour la période nocturme, le niveau de. pression
acoustique continu équivalent pondéré A. pendant la
période de 22 heures 4 6 heures, noté LAcq (22h-6h),

correspondant a la contribution sonore de l'infrastructure
considéree,

Ces niveaux sonores sont évalués en des points de
référence situds, conformément a la norme NF S.31-130
"cartographie du bruit en milieu extérieur”, 4 une hauteur
de 5 métres au dessus du plan de roulement ¢t

- a 2 métres en avant de la ligne moyenne des fagades
pour les "rues en U™ ;

- 4 une distance de linfrastructure®* de 10 métres.
augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ
libre pour les tissus ouverts. afin d'éire équivalents a un
niveau en fagade. L'infrastructure est considérée comme
rectiligne. a bords dégagés, placée sur un sol horizontal
réfléchissant.

Les notions de rues en U ¢t de tissu ouvert sont définies
dans la norme cilée prgcédemment.

* Cette distance est mesurée :

- pour les infrastructures routiéres. a partir du bord
extérieur de la chaussée la plus proche :

- pour les infrastructures ferroviaires. a partir du bord du
rail extérieur de la voie 1a plus proche.

Art. 3. - Les niveaux sonores-de référence visés d I'article
prézédent sont ¢valugs

- pour les infrastructures en senvice, dont 12 crois_saan‘:
prévisible ou possible du trafic ne peut conduire 3
modifier le niveau sonore de plus de 3 dBIA). par calcul
ou mesures sur site a partir d’hypotheses de trafic
correspondant aux conditions de circulation moyenncs
représentatives de 'ensemble de Fannée .

- pour lcs infrastructures en senvice. dont la croissancc
prévisible ou possible du trafic peul conduire 2 modificr ¢



B - cn tissu suvert
+

Le  wblcau  sunant  donnc. par  catégoric
dinfrastructurs. la valeur de isolement mumimal des
peces en fonction de la distance ontre le biument 3
Zonstruire o

- nour les infrasiruciurcs routiéess. le bord =xiercur de la
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Les valeurs du tableau précédent tiennent compte de
l'influence de conditions météorologiques standards.

Elles peuvent étre diminuées de fagon 4 prendre en
compte lorientation de la fagade par rapport 3
linfrastructure, la présence d'obstacles tels qu'un écran ou

un bdtiment entre Finfrastructure et la fagade pour
l'isolement,

laquelle  on

cherche a  déterminer

conformément aux indications du tableau suivant -

{1 Unc portion de [agade 25t Qe masquee pur yn éeran
forsqu'on nc vort pas Vinfrastructure depurs zone Porlion
dc facade

12) Dans ke cas d'une fagade luterate d'un bitiment protepe
PAT un 2cran. une bulls de erre ou un obslcie adturel,
pcut cumuler les correcuions orrespondantes

on

L3 saleur obtenue 1zres sormazucn ne 2CUt I ducun ¢gs
wrndneurt 3 M dBA,

Cur

(Que le biument 2 construire se situe dans une rue en U ou
cn ussu owven. lorsquiune facade est située dans le secteur
affecté par le brut-de plusicurs infrastructures. une valeur
dlisolement est déterminée séparément pour chaque
tnfrastructure sefon les modalités précédentes.

St la plus élevée des valeurs d'isolement obtenues est
supéricure de plus de 3 dB(A) aux autres. cest cette valeur
qui sera prescrite pour la fagade concernée. Dans le cas
contraire, la valeur d'isolement prescrite est égale a la plus
élevée des valeurs obtenues pour chaque infrastructure,
augmentée de 3 dB(A). K

Lorsqu'on se situe en tissu ouvert, l'application de la
réglementation peut consister  respecter -

- soit la wvaleur d'isolement acoustique minimal
directement issue du calcul précédent ; '

- soit 1a classe d'isolement de 30, 35, 38, 42. ou 45 dB(A),
en prenant parmt ces valeurs, la limite immédiatement
supérieure & la valeur calculée selon la méthode
precedente.

Art. 7. - Lorque le maitre d'ouvrage effectue une
estimation précise du niveau sonore en fagade, en prenant
en compte des données urbanistiques et topographiques
particuliéres, l'implantation de sa construction dans le
site, ainsi que, le cas échéant, les conditions
météorologiques locales, il évalue la propagation des sons
entre I'infrastructure et le futur bitiment

- par calcul selon des méthodes répondant aux exigences
de l'article 6 de I'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routiéres ;

- a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S§.31-
085 pour les infrastructures routiéres et Pr $.31-088 pour
les infrastructures ferroviaires,

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour
chaque infrastructure, routitre ou ferroviaire. en se
recalant sur les valeurs suivantes de niveau sonore au
point de référence. .définies en fonction de la catégoric de
Vinfrastructure :

Situation Descripton Correction
Depuis la fagade, on voit directamnent
Fagade ey vue la totainé _dc I'mfrastnicture,  sans Pas de
direce obstacles qui la masquant, corredtion
Nl existe, ontre [a fagade concemés a
la source de bruit (Infrastrudure}, des
bitiments qui masquent le brud
- e partie seulement (le bruit past se | - 3 dB(A)
Frgade protégee | propager par des troudes assez larges
ou parti¢llement | entre les bitimants)
prolégee - en formant une protection prosque | - 6 dB{A)
par des bitiments | compléte, ne laissant que de rares
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1 83 78
2 79 74
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[NOTICE METHODOLOGIQUE.

Classement des infrastructures de transports terrestres en application de la loi du
31/12/1992,
Report des résultats dans les documents d'urbanisme.

Rappel réglementaire concernant ia mission.

L'article 13 de la loi cadre de lutte contre le bruit du 31 décembre 1992 indique :

" Dans chaque département, le Préfet recense et classe les infrastructures de
transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic (... 1
determine(...) les secteurs situés au voisinage de ces infrastructures qui sont affectés
par ie bruit (...). ' ' '

lLes secteurs ainsi déterminés et les prescriptions relatives aux caractéristiques
acoustiques qui s'y appliquent sont reportés dans les Plans d'Occupation des Sols
des communes concernées”.

Report des résultats du classement dans les documents d'urbanisme.

Il convient de rappeler ici que le bruit ne constitue en aucun cas une servitude d'utilité
publique, ni n'entraine une inconstructibilité . '

L.e nouveau classement des infrastructures établi par arrété vise principalement & définir les
mesures dlisolement acoustique rendues nécessaires ; le report dans les documents
annexes des P.0.S et P.A.Z n'est effectué qu'a titre informatif : il est nécessaire que les
petitionnaires puissent étre informés des contraintes existantes en matidére de protection
contre le bruit. '

Les annexes et documents graphiques des P.0.S. et des P.AZ.

Le décret 95-21 du 9 janvier 1995 modifie le code de I'urbanisme pour définir le report du
classement dans les P.O.Setles P.A.Z

Article R 123-19 : cet article donne la liste des périmétres qui doivent figurer, a titre
d'information, sur les documents graphiques du P.Q.S. Le décret 95-21 y ajoute le périmétre
des secteurs affectés par le bruit. On notera qu'il n'est pas obligatoire de faire figurer la
catégorie de classement, mais uniquement les secteurs affectés par le bruit.

Article R _123-24 : cet article concerne les annexes au P.0.S. Il est demandé de
joindre les informations suivantes : le classement des infrastructures de transports terrestres,
les secteurs affectés par le bruit, la référence des arrétés préfectoraux correspondants, ainsi
que la mention des lieux oli ces arrétés peuvent étre consultés.

En pratique, on annexera l'arrété préfectoral de classement puisqu'ii contient la totalité de
ces informations. '

Article R 311-10 : il concerne le report dans les P.A.Z. || s'agit de reporter les secteurs
de nuisances sonores dans les documents graphiques des P.A.Z.

On notera que dans le cas des P.0.S, lintégration des résultats du classement sera faite
dans le cadre juridique d'une mise & jour.

D'autre part, remarquons qu'if n'existe pas de procédure équivalente de mise & jour pour les
P.A.Z | nous conseillons cependant d'annexer l'arrété de classement au R.A.Z, ainsi qu'un
plan des secteurs affectés par [e bruit.



Information des pétitionnaires pour les permis de construire et les certificats d'urbanisme.

Le décret 95-21 compléte I'article R 410-13 du code de l'urbanisme en précisant que le
Cerlificat d’Urbanisme doit informer le demandeur que "(...) le terrain se trouve dans un
secteur, situé au voisinage d'infrastructures de transports terrestres, affecté par le bruit, dans
lequel existent des prescriptions d'isolement acoustiques, déterminees en application de
Farticle 13 de la loi 92-1444 du 31 décembre 1992 (...)".

On informera done dans le Certificat d'Urbanisme de la proximité d'une voie classée et de sa
catégorie de classement.

Rappelons que lisolement acoustique vis & vis des bruits extérisurs est une régle de
construction que le titulaire d'un permis de construire s'engage a respecter.

Rappelons également qu'un controle acoustique peut étre réalisé par 'administration dans
les deux ans qui suivent la date d'achévement des travaux.

C'est pour ces raisons-qu'il est important de poursuivre linformation des demandeurs de
permis de construire, méme si cela n'est pas strictement obligé par la loi. Il s'agit d'assurer
une continuité de procédure, puisque linformation de proximité d'une voie bruyante était
donnée en Nota dans les Permis de Construire, en application des pratiques actuelles,

Par contre, il n'appartient en_aucun_cas au service instructeur de calculer [isolement
acoustique & apporter 4 une construction. Le détail méthodologique de ce calcul est donné
par les textes réglementaires auxquels peut se référer le constructeur.

Les communes bénéficiant de la mise & disposition de la DDE en matiére de mise a jour des
P.0.8 comme pour linstruction des dossiers de permis de construire et de certificat
d'urbanisme peuvent se mettre en contact avec leurs intetlocuteurs habituels dés réception
de l'arréte de classement signé par Monsieur le Préfet.



LEGENDE

Arrété préfectoral du 27-09-2001

—--—--—-.—..— Catégorie|l (300 m)

Catégorie Il (250 m)

— ¢ =» =¢ — Catégorie ll (250 m) Projet
- o e ———- Catégorie lll (100 m)

——=—p=—=pr—  Catégorie lll (100 m) Projet

Catégorie IV (30 m)

- Catégorie IV (30 m) Projet

- - CatégorieV (10 m)

-

DEPARTEMENT DU VAL D'OISE

Commune d'"HERBLAY

sur fas Droits et Libertds des Commiunes
Date de Dépdt en Sous-Pritocture B

Date de PAccusé Récepiion : 1 ! JU'L' 2008
Date de Publication :

Acte exsoutoira de plsin droit :

11 L7588

~ISOLEMENT ACOUSTIQUE
DES BATIMENTS D'HABITATION
CONTRE LES BRUITS
DES TRANSPORTS TERRESTRES

N° INSEE: 95.306

Dressé le:
Arrété de mise a jour en date du 14-05-2002 | 15 03.02

ECHELLE: 1/5000

Dressé par la Direction Départementale de I'Equipement du Val d'Oise
Service d'/Aménagement Territorial Sud
Subdivision d'Aménagement du Parisis

L ¥ Y

Sous la Justios

R Ty e
"
o
° .
Y . L
- b il i
-l o 2 0" v
et 1 1. 8 il
» . ;
1 I Ly °
.
L]
. o
T
l' o
i'.
of 12
o e
- 3
e
A 3
ot P R G | e N ® 2
S o R st =4 RS
. b b . " :‘
a e, o W
. L] o
*y . ] " 2 ‘
% . LS Lk e
- a" . L -
. . . 5 '
. o =
et | -] . o .
’. . - L _..1’
» i B '_.}'
..ﬂ ” -‘r
A TT 8 .
S .
R P
" 3
. W
L & s
# 0
. o
el et
LY

Udvenir

-

.
S

R\ o - o o

* U 7
" L
" ' .
RN te @ e rrlepr
b o ".'".‘.-
- 21 le Tertre!

Y =

--~J. -+ .t‘.. &
|

- A | » T -T2 .‘.'-
- - — b ] " 4

" —
ol

.
DI A
. -
-y
e
. )
-' hS
o
T
KR
8 +




Le 10 juillet 2019

JORF n°0177 du 1 aolt 2013

Texte n°23

Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et a I'isolement acoustique des
batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit

NOR: ETLL1303418A

ELI:https://lwww.legifrance.gouv.fr/eli/arrete/2013/7/23/ETLL1303418A/jo/texte

Publics concernés : maitres d’ouvrage, maitres d’ceuvre, constructeurs et promoteurs, architectes,
bureaux d’études, contrdleurs techniques, entreprises du batiment.

Objet : modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et isolement
acoustique des batiments d’habitation a construire dans les secteurs affectés par le bruit des
transports terrestres et aériens.

Entrée en vigueur : les dispositions des articles 2 a 4 de I'arrété s’appliquent le lendemain du jour
de sa publication. Les dispositions des articles 5 a 13 de I'arrété s’appliquent aux batiments dont le
permis de construire a été demandé a compter du ler janvier 2014.

Notice : l'arrété modifie l'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a I'isolement acoustique des batiments d’habitation dans
les secteurs affectés par le bruit, d'une part, en mettant le titre ler en cohérence avec les
dispositions de l'arrété du 8 novembre 1999, d’autre part, en simplifiant la méthode forfaitaire
prévue au titre Il et en regroupant dans cet arrété les dispositions relatives a l'isolement aux bruits
de transports aériens.

Références : les textes modifiés par le présent décret peuvent étre consultés, dans leur rédaction
issue de cette modification, sur le site Légifrance (http://www.legifrance.gouv.fr).

La ministre des affaires sociales et de la santé, la ministre de I'égalité des territoires et du
logement et le ministre de I'écologie, du développement durable et de I'énergie,

Vu le code de la construction et de I'’habitation, notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de l'urbanisme, notamment ses articles L. 147-2 a L. 147-6 et R. 111-1, R. 111-3-1, R.
123-19, R. 123-24, R. 311-10, R. 311-10-2 et R. 410-13;

Vu le code de I'environnement, notamment ses articles R. 571-32 a R. 571-43 ;

Vu larrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I'isolement acoustique des batiments d’habitation
contre les bruits de I'espace extérieur ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres ;



Vu larrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a lisolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs
affectés par le bruit ;

Vu larrété du 30 juin 1999 relatif aux caractéristiques acoustiques des béatiments d’habitation,
notamment son article 7 ;

Vu larrété du 30 juin 1999 relatif aux modalités d’application de la réglementation acoustique,
notamment son article 6 ;

Vu l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

Vu l'avis du comité des finances locales (commission consultative d’évaluation des normes) en
date du 31 mai 2011 ;

Vu l'avis du Conseil national du bruit en date du 15 juin 2010,

Arrétent :

Article 1

L’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le
bruit est modifié conformément aux dispositions des articles 2 a 14 du présent arréteé.

Article 2

Le premier alinéa de I'article 1er est remplacé par les dispositions suivantes :

« Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 & R. 571-43 du code de
'environnement : ».

Le cinquiéme alinéa de I'article 1er est remplacé par les dispositions suivantes :

« — de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments d’habitation a
construire dans ces secteurs, I'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines
vis-a-vis des bruits des transports terrestres, en fonction des critéres prévus a l'article R. 571-43
du code de I'environnement. »

A la fin de I'article 1er,il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants
des batiments d’habitation a construire dans les zones d’exposition au bruit engendré par les
aéronefs définies par les plans d’exposition au bruit des aérodromes, l'isolement acoustique
minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports aériens. »

Article 3
Les quatriéme, cinquiéme et sixiéme alinéas de l'article 2 sont remplacés par les dispositions
suivantes :

« Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme
NF S 31-130 “Cartographie du bruit en milieu extérieur” & une hauteur de cinqg métres au-dessus



du plan de roulement et :
— pour les rues en “U” : a deux métres en avant de la ligne moyenne des facades ;

— pour les tissus ouverts : a une distance de dix métres de linfrastructure considérée. Ces
niveaux sont augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d’étre équivalents a
un niveau en facade. La distance est mesurée, pour les infrastructures routiéres, a partir du bord
de la chaussée le plus proche, et pour les infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche.
L’infrastructure est considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol horizontal
réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment. »

Article 4

Au deuxiéme alinéa de l'article 3, les mots : « ne peut conduire » sont remplacés par les mots : «
ne conduit pas ».

Au quatrieme alinéa de l'article 3, la référence a l'article 1er du décret n° 95-21 du 9 janvier
1995est remplacée par la référence a I'article R. 571-32 du code de I'environnement.

Les cinquiéme et sixieme alinéas de l'article 3 sont remplacés par les dispositions suivantes :

« Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180 °, un profil
en travers au niveau du terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de
l'infrastructure, et, pour les infrastructures routiéres, en prenant en compte une allure stabilisée ou
accélérée.

En l'absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre
utilisées. Le cas échéant, les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux
normes NF S 31-088 pour le bruit di au trafic ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans
les conditions définies a l'article 2 ci-dessus. »

Article 5

L’article 4 est remplacé par les dispositions suivantes :

” Le classement des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la
largeur maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de l'infrastructure sont définis
en fonction des niveaux sonores de référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

NIVEAU SONORE DE
REFERENCE

LAeq (6 heures-22
heures) en dB(A)

NIVEAU SONORE DE
REFERENCE

LAeq (22 heures-6
heures) en dB(A)

CATEGORIE

de I'infrastructure

LARGEUR MAXIMALE
DES SECTEURS

affectés par le bruit de
part

et d’autre de
l'infrastructure (1)

L>381

L>76

d =300 m

76 <L <81

71<L<76

d =250 m




70<L<76 65<L<71 3 d =100 m

65<L <70 60 <L <65 4 d=30m

60 <L =65 55 <L =60 S d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d’autre de
I'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence
du tableau ci-dessus sont a augmenter de 3 dB(A), en application de l'arrété du 8 novembre 1999
relatif au bruit des infrastructures ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les
suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

NIVEAU SONORE DENIVEAU SONORE DE|CATEGORIE LARGEUR MAXIMALE
REFERENCE REFERENCE DES SECTEURS
de l'infrastructure
LAeqg (6 h-22 h) enlLAeq (22 h-6 h) en affectés par le bruit de
dB(A) dB(A) part
et d’autre de

l'infrastructure (1)

L>84 L>79 1 d=300m
79<L <84 74 <L <79 2 d = 250 m
73<L<79 68 <L <74 3 d =100 m
68 <L <73 63 <L <68 4 d=30m
63 <L <68 58 <L <63 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d’autre de
I'infrastructure.

Si, sur un trongon de linfrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par
couverture ou tunnel, il n’y a pas lieu de classer le trongon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a
classer une infrastructure ou un trongon dinfrastructure de transports terrestres dans deux
catégories différentes, l'infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante. “

Article 6

Au titre I, aprés le mot : « terrestres », sont insérés les mots : « et aériens ».



Article 7

L’article 5 est remplacé par les dispositions suivantes :

« En application de l'article R. 571-43 du code de I'environnement et des articles L. 147-5 et L.
145-6 du code de I'urbanisme, les pieces principales et cuisines des logements dans les batiments
d’habitation a construire dans le secteur de nuisance d’une ou de plusieurs infrastructures de
transports terrestres ou d’'un aérodrome doivent bénéficier d’'un isolement acoustique minimal
vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d’infrastructures de
transports terrestres, cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée
dont les modalités sont définies a l'article 6 ci-apres.

Toutefois, le maitre d’'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de l'isolement d’'une
évaluation plus précise des niveaux sonores en fagade, s’il souhaite prendre en compte des
données urbanistiques et topographiques particuliéres, et I'implantation de la construction dans le
site. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a I'article 7 du
présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs
définies dans les plans d’exposition au bruit des aérodromes, I'isolement acoustique minimal est
déterminé selon les modalités décrites a l'article 8 ci-apres.

Les valeurs d’isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 a 9 ne
peuvent pas étre inférieures a 30 dB, conformément a l'article 10 du présent arrété. »

Article 8

L’article 6 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Selon la méthode forfaitaire, la valeur d’isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de
transports terrestres des pieces principales et cuisines des logements est déterminée de la fagon
suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr
minimal des pieces est donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d’infrastructure. Cette
valeur est fonction de la distance horizontale entre la facade de la piece correspondante du
batiment a construire et :

— pour les infrastructures routiéres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment
considéré ;

— pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment
considéré.

La détermination de la distance horizontale a linfrastructure considérée est illustrée par des
schémas figurant en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

Tableau des valeurs d’isolement minimal DnT, A, tr en dB.

Vous pouvez consulter le tableau dans le
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Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de I'angle de vue selon lequel on peut
voir I'infrastructure depuis la facade de la piéce considérée. Cet angle de vue prend en compte a la
fois l'orientation du batiment par rapport a l'infrastructure de transport et la présence d’obstacles
tels que des béatiments entre l'infrastructure et la piéce pour laquelle on cherche a déterminer
l'isolement de facade.

Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d’'une protection acoustique en
bordure de l'infrastructure, tel qu'un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d’émission conventionnel situé au niveau
du sol de cette infrastructure est défini :

— pour les infrastructures routiéres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus
éloigné de la fagcade de la piéce considérée ;

— pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de
la piéce considérée.

La position du point d’émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe
d’'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

1. Protection des fagcades du batiment

considéré par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des
batiments existants ou des batiments a construire faisant partie de la méme tranche de

construction que le batiment étudié.

L’angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la facade de la piéece
considérée du batiment étudié. Cet angle n’est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal en fonction de l'angle de
vue sont les suivantes :

ANGLE DE VUE CORRECTION
> 135° 0 dB

110° << 135° — 1dB

90° <<110° — 2dB

60° < < 90° — 3dB

30° << 60° — 4dB




15° << 30° — 5dB

0° << 15° — 6dB

=0° — 9dB

(facade arriére)

Pour chaque portion de facade, I'évaluation de l'angle de vue est faite en tenant compte du
masquage en coupe par des batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et
exemples figurant en annexe d’'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

2. Protection des fagcades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons
continus en bordure de I'infrastructure

Tout point récepteur de la fagade d’une piece duquel est vu le point d’émission conventionnel est
considéré comme non protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de
I'écran acoustique ou du merlon est considérée comme trés protégée. La zone intermédiaire est
considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de facade non protégée 0

Piece en zone de facade peu protégée — 3dB

Piece en zone de facade trés protégée — 6 dB

Les notions de pieces en zone de facade non protégée, zone de facade peu protégée et zone de
facade trés protégée sont illustrées par un schéma figurant en annexe d’'un arrété des ministres
chargés de la construction et de I'écologie.

En présence d’'un écran ou d’un merlon en bordure d’'une infrastructure et de batiments faisant
éventuellement écran entre l'infrastructure et la fagcade du batiment étudié, on cumule les deux
corrections, sauf si un des deux éléments faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon)
masque l'autre. Toutefois, la correction globale est limitée a — 9 dB. Le cumul des corrections di
a deux écrans est illustré par des schémas et exemples figurant en annexe d’un arrété des
ministres chargés de la construction et de I'écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu’une fagade est
située dans le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d’isolement est
déterminée pour chaque infrastructure selon les modalités précédentes.

La valeur minimale de l'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de
la série des valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont
comparées. La correction issue du tableau ci-dessous est ajoutée a la valeur la plus élevée des
deux.




ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecartde 0 a1 dB +3dB
Ecartde 2a3dB +2dB
Ecartde 449 dB +1dB

Ecart > 9 dB 0 dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la
valeur calculée a I'aide du tableau est I'isolement acoustique minimal.

S'’il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a 'aide du tableau pour les deux plus faibles
isolements est comparée de facon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus
est réitéré jusqu’a ce que toutes les valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d’application de ces dispositions figure en annexe d'un arrété des ministres chargés
de la construction et de I'écologie. »

Article 9

L’article 7 est remplacé par les dispositions suivantes

« Lorsque le maitre d’ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les
infrastructures des transports terrestres en facade, en prenant en compte des données
urbanistiques et topographiques particuliéres et I'implantation de sa construction dans le site, il
évalue la propagation des sons entre les infrastructures et le futur batiment :

— par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133 ;

— al'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routieres et
NF S 31-088 pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour 'ensemble des infrastructures, routiéres ou
ferroviaires, en recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 métres en avant des facades
du batiment sur les valeurs suivantes de niveaux sonores au point de référence défini a I'article 2
du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routiéres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

CATEGORIE NIVEAU SONORE AU POINT |NIVEAU SONORE AU POINT
de référence en période de référence en période
diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])

1 83 78

2 79 74

3 73 68




5 63 58

Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

CATEGORIE NIVEAU SONORE AU POINT |NIVEAU SONORE AU POINT
de référence en période de référence en période
diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])

1 86 81

2 82 77

3 76 71

4 71 66

5 66 61

Lors d’une estimation par calcul sur modele numérique de propagation sonore, les caractéristiques
acoustiques des infrastructures sont définies a l'aide des informations pouvant étre recueillies
(puissance acoustique, vitesses, trafic, etc.) et sont recalées afin d’ajuster, par le calcul, le niveau
sonore au point de référence a la valeur correspondante donnée dans le tableau concerné
ci-dessus.

Lors d’'une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a 'emplacement du
futur batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le
cas ou les points de calcul sont en champ libre.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’'un arrété des ministres chargés
de la construction et de I'écologie.

Lors d’une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en placant les
microphones au point de référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements
correspondant a 2 métres en avant des facades des batiments étudiés. La valeur mesurée au
point de référence de chaque infrastructure est comparée a la valeur correspondante du tableau
concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs mesurées en facade des batiments
étudiés. Lors d’'un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de référence ou a
'emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion sur la
facade.

La valeur d’isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le
niveau de bruit a I'intérieur des piéces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB (A) en
période diurne et 30 dB (A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de
pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne,
et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’'un arrété des ministres chargés
de la construction et de I'écologie.

Dans le cadre du controle des régles de construction applicable a toutes les catégories de



batiments, les hypothéses et paramétres conduisant aux valeurs d’isolement acoustique minimal
déterminées a partir de cette évaluation sont tenues a disposition par le maitre d’ouvrage de
maniere a permettre la vérification de I'estimation précise du niveau sonore en facade réalisée par
le maitre d’'ouvrage. »

Article 10

L’article 8 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans les zones définies par le plan d’exposition aux bruits des aérodromes, au sens de l'article
L. 147-3 du code de l'urbanisme, I'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimum
des locaux vis-a-vis de I'espace extérieur est de :

—enzone A:45dB;
—enzone B:40dB;
—enzoneC:35dB;
—enzone D :32dB. »

Article 11

L’article 9 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et
aériens, la valeur minimale de lisolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux
vis-a-vis de I'espace extérieur est calculée en prenant en compte les différentes sources de bruit
de transports (terrestres et aériens).

La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées
pour les infrastructures de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant
les infrastructures de transports terrestres, il s’agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7
qui peut étre inférieure a 30 dB. Pour le trafic aérien, il s’agit de la valeur définie a I'article 8. Ces
deux valeurs sont comparées. La valeur minimale de l'isolement est la valeur la plus élevée des
deux, augmentée de la correction figurant dans le tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecartde0a1dB + 3 dB
Ecartde2a 3dB + 2 dB
Ecartde 4 a9 dB + 1 dB

Ecart > 9 dB 0 dB

Article 12

Apres l'article 9, il est inséré un article 9-1 ainsi rédigé :



” Les valeurs d’isolement retenues aprés application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas
inférieures a 30 dB et s’entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5
seconde a toutes les fréquences.

La mesure de l'isolement acoustique de fagade est effectuée conformément a la procédure décrite
dans le guide de mesures acoustiques de la direction générale de 'aménagement, du logement et
de la nature (disponible sur le site www.developpement-durable.gouv.fr), les portes et fenétres
étant fermées et les systémes d’occultation ouverts. La correction de durée de réverbération est
calculée a partir des mesures de la durée de réverbération dans les locaux. L’isolement est
conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur exigée diminuée de lincertitude
| définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés. “

Article 13

Au premier alinéa de l'article 15, la référence a l'article 6 est remplacée par la référence aux
articles 2 et 6.

Article 14

Les dispositions des articles 2 a 4 de I'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa publication.

Les dispositions des articles 5 a 13 de l'arrété sont applicables aux batiments d’habitation faisant
I'objet d’'une demande de permis de construire déposée a compter du 1er janvier 2014.

Article 15

L’article annexe est supprimé.

Article 16

Le directeur de I'habitat, de I'urbanisme et des paysages, le directeur général de la santé, la
directrice générale de la prévention des risques et le directeur général des infrastructures, des
transports et de la mer sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent
arrété, qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait le 23 juillet 2013.

La ministre de I'égalité des territoires
et du logement,

Pour la ministre et par délégation :
Le directeur de 'habitat,

de l'urbanisme et des paysages,
E. Crépon

La ministre des affaires sociales
et de la santé,

Pour la ministre et par délégation :
Le directeur général de la santé,
J.-Y. Grall

Le ministre de I'écologie,

du développement durable

et de I'énergie,

Pour le ministre et par délégation :



Le directeur de 'habitat,

de l'urbanisme et des paysages,

E. Crépon

La directrice générale

de la prévention des risques,

P. Blanc

Le directeur général des infrastructures,
des transports et de la mer,

D. Bursaux



